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महामंडळाचे” Ōितिनधी यांची सिमतीने िदनांक १६ माचɑ, २०२१ रोजी साȦ घेतली.

महालेखाकार (लेखा II) यांनी िनमंŇणानुसार सिमती÷या बैठकȮना उपȬĒथत राहून सिमतीला 
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“महाराđł राùय मागɑ पȫरवहन महामंडळ”

(सन- २०१४-१५)

एक - ďयापक Ōवासी वाहतूक धोरणाचा अभाव :-

१.१ भारताचे िनयंŇक व महालेखापरीȦक यां÷या सन २०१४-१५ ÷या Ōकरण
ĸमांक ३ मधील पȫर÷छɂद ĸमांक ३.१.७ मĄये “ ďयापक Ōवासी वाहतूक धोरणाचा 
अभाव ” या संदभाɑत महालेखाकारांनी पुढीलŌमाणे असे अिभŌाय ďयòत कɁले होते की, 
राùयात िकफायतशीर आिण कायɑȦम सावɑजिनक वाहतूक Ōणालीची तजवीज करĀयासाठी 
एकाȬāमक/ďयापक Ōवासी वाहतूक धोरणाची आवĐयकता होती की, ùयामुळɂ राĒत व पुरेशी 
सेवा Ōवाशांना Ōदान करता येईल. बेकायदेशीर Ōवासी वाहतूक वाहनाचे कायɑचालन दूर 
करता येईल, आिण वैयȬòतक/खाजगी वाहनां÷या मोǂा Ōमाणात वाढ झाčयाकारणाने 
होणारी कɻडी/Ōदूषणात कपात करता येईल. महामंडळाने तयार कɁलेले वाहतूक  धोरणाचे 
संकȬčपत पŇ  महाराđł शासनाला सादर कɁले होते (फɁŎुवारी, २००८) जे अजूनही 
िवचाराधीन आहे (िडसɞबर, २०१५) या संदभाɑत, महाराđł शासनाने एकाȬāमक वाहतूक 
धोरण तयार कȠन जलद बदलणाķया वाहतूक पȫरȬĒथतीत महामंडळाची भूिमका पुąहा 
Ēपđट करणे िनकडीचे आहे.

१.२ याŌकरणी सिमतीला पाठिवलेčया Ēपđटीकरणाāमक लेखी ȧापनात महामंडळाने 
खुलासा करताना असे नमूद कɁले आहे की, लेखापरीȦणामĄये सूिचत कɁčयाŌमाणे 
एकाȬāमक / ďयापक Ōवासी वाहतूक धोरणाची Ōणाली गठण करणे हे महाराđł शासना÷या 
अखāयारीत आहे.

१.३ याŌकरणी शासनाने असे अिभŌाय ďयòत कɁले की, राùयाचे वाहतूक धोरण 
संदभाɑत महाराđł पȫरवहन व रĒते सुरȦा िवधेयक, २०१७ िवधान मंडळा÷या दोąही सभागृहात 
पाȫरत होऊन ते मा. राđłपती महोदयां÷या माąयतेसाठी पाठिवĀयात आला आहे.

१.४ गृह (पȫरवहन) िवभाग, महाराđł शासन व महाराđł राùय मागɑ पȫरवहन महामंडळ 
यां÷याकडȴन ŌाĆत झालेčया उपरोòत लेखी मािहती÷या अनुषंगाने सिमतीने अपर मुóय 
सिचव, गृह (पȫरवहन) िवभाग तसेच महाराđł राùय मागɑ पȫरवहन महामंडळाचे Ōितिनधी 
व इतर अिधकारी यांची िदनांक १६ माचɑ, २०२१ रोजी साȦ घेतली. 

साȦी÷या वेळी सिमतीने िवचारणा कɁली की, सदरहू पȫर÷छɂदात शासना÷या अिभŌायात 
“ वाहतूक धोरणासंदभाɑत िवधेयकɁ संमत कɁली असून ते मा. राđłपती यां÷याकडɂ पाठिवĀयात 
आली आहेत.” असे नमूद कɁले आहे. āया िवधेयकात ढोबळमानाने भूिमका मांडली आहे. पȫरवहन
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महामंडळाला खाजगी वाहतुकीची Ēपधाɑ असते. āयामĄये वडाप, िमनी डोअर, ईको कार 

यासारóया वाहनांमधून Ōवासी वाहतूक कɁली जाते. शासनाने टĆपा वाहतुकीस मनाई कɁली 

असतांना खाजगी Ōवासी वाहतूक सुȠ असून काही लोकŌितिनधी याकȫरता आĺह करीत 

असताना āया वाहतुकीला शासनाकडȴन परवानगीही िदली जात नाही. āया अनुषंगाने आता 

जे िवधेयक आहे āया िवधेयकामĄये योôय धोरण नाही. āयामुळɂ अशा Ōकारचे काही नवीन 

ŌĒताव शासनामाफɒत कायदा मंजूर करĀया÷या दृđटीने ठɂवला जाणार आहे  काय.

यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की, सĄया पȫरवहन महामंडळाला एकािधकारशाही 

िदलेली आहे. āया धोरणामĄये पȫरवतɑन करĀयाची बाब शासना÷या िवचाराधीन नाही.

यावर सिमतीने अशी िवचारणा कɁली की, शासना÷या दृđटीकोनातून अवैध Ōवासी वाहतूक 

सुȠ आहे. एकीकडɂ पȫरवहन महामंडळाला एकािधकारशाही िदली आहे व दुसरीकडɂ अवैध 

Ōवासी वाहतूक सुȠ आहे. āयातून िनđपąन काहीच होणार नाही. याबाबत शासनाने पुढाकार 

घेऊन कायɑवाही कɁली पािहजे. मंुबई महानगरȦेŇात अशा Ōकारची वाहतूक राजरोसपणे 

सुȠ असताना टĆपा वाहतुकीला परवानगी िदलेली नाही अशी वाहतूक काही संघटना 

करीत असतात. याबाबत शासनाने ठोस धोरण तयार करĀयाची आवĐयकता आहे, अąयथा 

पȫरवहन महामंडळ कायम तोǀामĄयेच राहील.

यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की, अवैध Ōवासी वाहतुकीला वैध कɁले तर 

पȫरवहन महामंडळाचा तोटा वाढɂल. āयामुळɂ पȫरवहन महामंडळाला एकािधकारशाही देĀयात 

आली असून āया धोरणामĄये कोणāयाही Ōकारचा बदल करĀयात येणार नाही.  

यावर सिमतीने अशी िवचारणा कɁली की, सन २०११ मĄये राùय शासनाने पȫरवहन 

महामंडळाला ȟपये १२०० कोटी िदलेले आहेत. अवैध वाहतूक सुȠ रािहली तर महाराđł 

राùय मागɑ पȫरवहन महामंडळाचा तोटा वाढतच राहील. āयामुळɂ याबाबत शासनाने पुढाकार 

घेऊन योôय उपाययोजना कɁčया पािहजेत. भिवđयकाळात महाराđł राùय मागɑ पȫरवहन 

महामंडळाचे उāपąन वाढवावयाचे असेल तर Ōवाशांना काही सवलतȮचा लाभ िदला पािहजे. 

जर Ōवाशांनी एक मिहना अगोदर Ōवासाची बुकȮग कɁली तर āयांना ितिकट दरामĄये सवलत, 

बčक बुिकȽग असेल तर दहा टòकɁ सवलत, अशा Ōकार÷या इतर सवलती महाराđł राùय 

मागɑ पȫरवहन महामंडळाने िदčया तर अवैध वाहतूक Ōवासाकडील ओघ कमी होऊन तो 

महामंडळाकडɂ येऊ शकɁल.

यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की, महाराđł राùय मागɑ पȫरवहन महामंडळाचे 

दर ćलेȬòसबल असले पािहजेत यासाठी Ōयāन करĀयात येत आहे. परंतु Ēथािनक Ēतरावर 
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ùया िठकाणी आवĐयकता नसेल तेथेही अशा Ōकार÷या सवलती देĀयाची शòयता नाकारता 
येत नाही. अवैध वाहतूक बंद करĀयासाठी शासनाने धोरण तयार कɁले असून पȫरवहन 
आयुòतांकडȴन याबाबत वारंवार कारवाई कɁली जाते.

यावर सिमतीने अशी िवचारणा कɁली की, पुणे पȫरसरामĄये पुणे महानगरपािलकɁ÷या 
(पीएमटी÷या) आधुिनक बस आहेत. āया Ōकार÷या आधुिनक बस पȫरवहन महामंडळाने 
पुणे पȫरसरामĄये चालिवčया तर āयातून अिधक Ōवासी व उāपąन िमळȴन महामंडळाचा फायदा 
होईल. सĄया पीएमटी बसमĄये Ōवाशांना उभे राहĀयासाठी जागा िमळत नाही. ùयाŌमाणे पुणे 
महानगरपिलकɁ÷या पȫरवहन िवभागामाफɒत पुणे ते रांजणगावपयɕत बस चालिवčया जातात 
āयाच धतȯवर अशा Ōकार÷या बस गाǆा महामंडळाने तयार कɁčया तर āयाचा िनȬĐचतच 
फायदा होईल. याबाबत िवभागाला धोरण तयार करता येईल काय.

यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की, होय. सिमतीने जी सूचना कɁली आहे 
āयानुसार कायɑवाही करता येईल. शासनाकडȴन या वषȯ जो िनधी ŌाĆत होणार आहे āयामĄये 
सिमतीने सूचना कɁčयानुसार अĉयास कȠन āया भागामĄये नवीन गाǆा सुȠ करता येतील. 
अनेकदा खेǆामĄये पȫरवहन महामंडळाची बस जात असताना एखाǐा फɁरीमĄये Ōवासी 
िमळत नाहीत. ती बस ȫरकामी ąयावी लागते. शाळɂतील िवǐाĂयाɕना सोडĀयासाठी बस 
गेčयानंतर येते वेळɂस तीच बस ȫरकामी होऊन येते. जगातील सवɑच देशामĄये सावɑजिनक 
वाहतूक ďयवĒथा ही तोǀातच चालत आहे.

यावर सिमतीने असे नमूद कɁले की, आपण जे सांगत आहात āया÷याशी सिमती सहमत 
आहे. सĄया मंुबई शहरात बेĒटने िमनी बसेस सुȠ कɁčया आहेत. मोǂा बससाठी अिधक 
खचɑ येतो. पȫरणामी तोटा सहन करावा लागतो. ùया िठकाणी Ōवासी संóया कमी असते 
तेथे पȫरवहन महामंडळामाफɒत िमनी बस चालिवता येतील काय, जेणेकȠन पȫरवहन 
महामंडळास कमी तोटा होऊ शकɁल.

यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की, सिमतीने जी सूचना कɁली आहे āया सूचनेचा 
िनȬĐचतपणे िवचार करता येईल. परंतु आपčया मािहतीसाठी सांगू इȬ÷छतो, की बेĒटला दर 
मिहąयाला २०० कोटी ȟपयांचा तोटा होत असतो. 

यावर सिमतीने िवचारणा कɁली की, महाराđł राùय मागɑ पȫरवहन महामंडळाचे उāपąन 
वाढिवĀयासाठी एक वेगळɂ धोरण तयार कȠन इतर खाजगी वाहतुकीला पायबंद घालून 
महामंडळाचे उāपąन वाढिवता येईल काय, िवभागाने माąयतेसाठी धोरण पाठिवले आहे, 
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उāपąन व खचɑ वाढीबाबत महामंडळाकडȴन एखादे सďहɨȦण कɁले होते काय, जर सďहɨȦण 
कɁले असेल āयानुसार शासनाकडɂ मागणी करĀयात आली होती काय.

यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की, सďहɨȦण झाले आहे िकȽवा नाही, याबाबत 
िनȬĐचपणे सांगता येणार नाही. परंतु इनहाऊस अĉयास कȠन ùया सूचना येत असतात 
āयांना शासनाकडȴन माąयता िदčया जातात. कोणāया मागाɑवर कोणती गाडी चालवावयाची हे 
महामंडळ ठरिवत असते. गाǆां÷या ताćयाचा ŌĒतावाला शासनाकडȴन वेळोवेळी परवानगी 
िदली जाते. सिमतीने जी सूचना कɁली आहे, ती योôय आहे. महामंडळाकडȴन याबाबत 
सďहɨ कɁला जाईल. कोणāया मागाɑवर कोणती गाडी चालिवली पािहजे, तसेच सĄया होत 
असलेला तोटा कमी करĀयासाठी काय उपाययोजना करता येईल, यासाठी अĉयास कɁला 
जाईल. दरĊयान÷या काळात जागितक बँकɁ÷या सčलागारांची मदत घेĀयात आली होती. 
āयांनीही काही सूचना कɁčया होāया. āयांचे असे Ċहणणे होते की, महामंडळाने काही गाǆा 
भाडɂ तāवावर घेतčया पािहजेत. जेणेकȠन महामंडळाचा तोटा कमी होईल. महामंडळाकडɂ 
कमɑचाķयांची संóया मोǂा Ōमाणात आहे. यापूवȯ काही गाǆा भाडɂतāवावर घेतčया होāया. 
कमɑचाķयांशी दर चार ते पाच वषाɑनंतर करार करĀयात येतो. āयामुळɂ महामंडळाचा खचɑ 
वाढतो. 

 तăनंतर सिमतीने सांगली िजčǡाचे उदाहरण देतांना असे नमूद कɁले की, सांगली 
शहरात पȫरवहन महामंडळा÷या िसटी बस मोǂा Ōमाणात असून āया शहरा÷या २० िक.मी. 
भागापयɕत Ōवासी वाहतूक करीत असतात. आता शहरांचा िवĒतार मोǂा Ōमाणावर होत 
असून शहरामĄये पȫरवहन महामंडळा÷या छोǀा िसटी बस गाǆा चालिवčया तर ते सोयीचे 
होईल जेणेकȠन महामंडळाचा तोटा कमी होऊ शकɁल.

यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁली की, सिमतीने ùया ùया सूचना कɁčया आहेत 
āयाबाबत अĉयास कɁला जाईल. महामंडळा÷या संिचत तोǀाची रòकम मोठी आहे. āयामुळɂ 
नवीन बसगाडी खरेदी करणे अडचणीचे आहे. परंतु यावषȯ शासनाने नवीन गाǆांसाठी 
आिथɑक तरतूद कɁली आहे. āयामधून कशा Ōकारे नवीन पĄदती÷या गाǆा घेता येतील 
याची मािहती घेतली जाईल.

तăनंतर सिमतीने अशी िवचारणा कɁली की, मागील काळात साधारणत: दरवषȯ २ 
हजार गाǆा तयार कɁčया आहेत व आता नवीन गाǆांसाठी तरतूद करĀयात आली आहे, 
Ōदूषणा÷या अनुषंगाने आपण नवीन इलेȬòłक गाǆा खरेदी करĀया÷या संदभाɑत िवचार 
कɁला आहे काय.
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यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की, कɟŉ शासनाने सन २०३० पयɕत सावɑजिनक 
वाहतूक १०० टòकɁ इलेȬòłक वाहनां÷या माĄयमातून करĀयाचा िनणɑय घेतला आहे. 
āयासाठी Faster Adoption of Electric Vehicle योजने÷या माĄयमातून मोठी 
सबिसडी देĀयात येत आहे. राùय शासनाचेही इलेȬòłक वाहनांना सबिसडी देĀयाबाबतचे 
धोरण िवचाराधीन आहे. याबाबत अǐाप शासनाने िनणɑय घेतला नाही. इलेȬòłक गाडीची 
िकȽमत ďहोčवो बस÷या िकȽमती÷या जवळपास राहील. इलेȬòłक गाडी खरेदी कɁčयास 
िडझेलचा खचɑ वाचणार आहे. परंतु सǐ:ȬĒथतीमĄये महामंडळाकडɂ चाजȰग Ēटɂशन नाहीत 
व सǐ:ȬĒथतीमĄये १६० ते १७० िक.मी. पेȦा अिधक अंतर धावणाķया इलेȬòłक बस 
उपलĈध नाहीत. ६०० ते १००० िक.मी. पेȦा अिधक अंतर धावणाķया नवीन इलेȬòłक 
बस उपलĈध झाčयास अिधकािधक इलेȬòłक बस खरेदी करता येतील.

यावर सिमतीने अशी िवचारणा कɁली की, महामंडळा÷या सǐ:ȬĒथतीतमĄये उपलĈध 
असलेčया जागेमĄये चािजɕग Ēटɂशन उभारता येणे शòय आहे. āयामधूनही महामंडळास 
उāपąन िमळɂल.

यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की,  उòत बस खरेदी करĀयाकȫरता रɞजचा 
िवषय आहे. मुंबई-पुणे, पुणे-नािशक व नािशक-मंुबई या मागाɕवर सुȠवातीला इलेȬòłक 
बस व चािजɕग Ēटɂशन सुȠ करĀयाचा महामंडळाचा Ōयāन राहील. āयानंतर पुणे-कोčहापूर, 
पुणे-अहमदनगर, अहमदनगर-औरंगाबाद, औरंगाबाद-बुलडाणा या मागाɑवर उòत बस 
सेवा सुȠ करता येईल.

 तăनंतर सिमतीने अशी िवचारणा कɁली की, महामंडळाने बस आगार (डɂपो) उभारĀयासाठी 
अनेक िठकाणी जागा संपािदत कɁčया असून अनेक वषाɑपासून āया जागेचा वापर करĀयात 
येत नाही. अशा पĄदतीने जागा संपािदत कɁčयानंतर ती ३ वषाɕ÷या काळामĄये िवकिसत कɁली 
पािहजे. उòत कालावधीत जागा िवकिसत न कɁčयास ùया÷याकडȴन ती जागा घेĀयात आली 
होती āयांना ती परत कɁली पािहजे, असा िनयम आहे. परंतु महामंडळाकडȴन अशा पĄदतीची 
कायɑवाही करĀयात येत नाही. महामंडळा÷या ९ ते १५ वषाɑपासून अनेक िठकाण÷या जागा 
िवना वापर पडȴन आहेत, āयाबाबत काही िनणɑय घेĀयात येणार आहे काय, सदरहू जागेवर 
बांधकाम करावयाचे असेल तर ते ताबडतोब करĀयात यावे. अąयथा ती जागा ùया÷याकडȴन 
घेतली आहे āयाला परत करĀयात यावी. उòत जागेचा वापर करĀयात येत नसčयाने तेथे 
अवैध धंदे चालतात, घाणीचे साŐाùय असते, झोपडीधारकांची अितĸमणे होत आहेत. 
या Ōकरणी महामंडळ काही कायɑवाही करणार आहे काय, महाराđł औǐोिगक िवकास 
महामंडळाने भूसंपादन कɁčयानंतर ती जागा ३ वषाɑत िवकिसत न कɁčयास संबंिधतांना परत 
करĀयात येते.
(शा.म.मु.) एचबी १३६७—३ (६००—१२-२०२१)
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यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की, महामंडळाचा तोटा मोǂा Ōमाणात 
होत असčयाने सवɑ आगार (डɂपो) िवकिसत करता आले नाहीत. महामंडळाची जागा खरेदी 
कȠन घेĀयात येते. सदरहू जागा खरेदी कɁčयानंतर िवकिसत न कɁčयास परत करावी, असा 
िनयम नाही. महाराđł औǐोिगक िवकास महामंडळाकडȴन उòत जागेचे भूसंपादन करĀयात 
येते. परंतु महामंडळासाठी भूसंपादन करĀयात येत नसून ती खरेदी करĀयात येते. 

 यावर सिमतीने अशी िवचारणा कɁली की, महामंडळाने १० ते ११ वषाɑपूवȯ जागा खरेदी 
कɁčया असून āया िवना वापर पडȴन आहेत. अशा अनेक जागां÷या संदभाɑत ąयायालयामĄये 
दावे Ōलंिबत आहेत. महामंडळाने ĺामीण व शहरी भागामĄये खरेदी कɁलेčया जागेवरील 
अितĸमणाची समĒया सुटȴ शकत नाही, िदवसɞिदवस āयामĄये वाढ होते. सदरहू मालमƫा 
सǐ:ȬĒथतीत संरिȦत आहे काय, याचे पȫरȦण (ऑडीट) कȠन घेĀयाची आवĐयकता आहे. 
जत तालुòयामĄये महामंडळाने खरेदी कɁलेčया जागेवर अगोदर घर होते āयानंतर ती जागा 
महामंडळाने खरेदी कɁली आहे. सदरहू जागेची मोजणी कɁčयानंतर िनĊमे घर महामंडळा÷या 
जागेत आहे. āयामुळɂ महामंडळ āया जागेचा िवकासही कȠ शकत नाही व तेथील घरही 
हलिवĀयात येत नाही. या गोđटी महामंडळाने लȦात घेतčया पािहजे.

यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁली की, सिमतीने सूचिवčयानुसार उòत जागांचे 
पȫरȦण (ऑडीट) करĀयात येईल. तसेच सदरहू जागा िवकिसत करĀयासाठी शासनास 
ŌĒताव सादर करĀयात येईल.

तăनंतर सिमतीने असे नमूद कɁले की, महामंडळाने पȫरȦण (ऑडीट) कɁčयास āयामुळɂ 
फायदा होईल. माहे फɁŎुवारी, २००८ मĄये महामंडळाने वाहतूक धोरण ŌĒतािवत कɁले 
आहे. आता सन २०२१ सुȠ असून अǐापही उòत धोरण मंजूर करĀयात आले नाही ते 
शासना÷या िवचाराधीन आहे.

यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की,  िविधमंडळामĄये िवधेयक पाȫरत होऊन 
ते मा.राđłपती महोदयां÷या माąयतेसाठी िदčली येथे पाठिवĀयात आले असून āयास अǐाप 
माąयता देĀयात आली नाही.  शासनाने सन २०१६ मĄये अवैध वाहतुकी÷या संदभाɑत धोरण 
तयार कɁले आहे. āयामĄये पȫरवहन (आरटीओ) कायाɑलया÷या अिधकाķयांनी अवैध 
वाहतुकी÷या संदभाɑत कोणती कारवाई करावी, याबाबत नमूद करĀयात आले आहे. 

१.५ अिभŌाय व िशफारस :- 

१) भारताचे िनयंŇक व महालेखापȫरȦक यांनी लेखा पȫरȦणा÷यावेळी महाराđł राùय 
मागɑ पȫरवहन महामंडळा÷या कामकाजासंदभाɑत “ ďयापक Ōवासी वाहतूक धोरणाचा 
अभाव “ या आȦेपाबाबत साȦी÷यावेळी सिमती÷या असे िनदशɑनास आले की, महाराđł 
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राùय पȫरवहन महामंडळाला एकािधकारशाही िदलेली आहे. असे असले तरी अवैध 
Ōवासी वाहतूक मोǂा Ōमाणात सुȠ आहे. अवैध Ōवासी वाहतूक सुȠ रािहčयास, 
राùय मागɑ पȫरवहन महामंडळाचा तोटा वाढत जाईल. यासंदभाɑत शासनाकडȴन 
उपाययोजना करĀयाची आवĐयकता आहे. 

महाराđł राùय मागɑ पȫरवहन महामंडळाचे उāपąन वाढवावयाचे असčयास, 
Ōवाशांना काही सवलतȮचा लाभ िदला पािहजे जसे की, Ōवाशांनी एक मिहना 
अगोदर Ōवासाचे आरȦण कɁले असेल तर āयांना ितिकट दरामĄये सवलत, 
एकगǁा आरȦण कɁले असेल तर काही Ōमाणात सवलत अशा Ōकार÷या सवलती 
िदčयास, अवैध वाहतूक Ōवासाकडील ओघ कमी होवून तो महामंडळाकडɂ येईल. 
āयाचŌमाणे, मंुबई/पुणे या शहरात आधुिनक Ōकार÷या बसेस चालिवčया जात 
आहेत. तशाŌकार÷या बस÷या फɁķया व बस गाǆा महामंडळाने तयार कɁčयास, 
Ōवासी संóया कमी असली तरी पȫरवहन महामंडळाचा सĄया होणारा तोटा कमी 
होऊ शकɁल. तसेच महामंडळाने उāपąन व खचɑ वाढीबाबत तȧां÷या मदतीने 
सवɨȦण करावे. जेणेकȟन तोटा कमी करĀयासाठी उपाययोजना करावी. याबाबत 
िवभागाने कɁलेčया कायɑवाहीची मािहती हा अहवाल सभागृहास सादर झाčया÷या 
िदनांकापासून ३ मिहąयां÷या आत सिमती सादर करावी, अशी सिमती िशफारस 
करीत आहे.

२) महाराđł राùय मागɑ पȫरवहन महामंडळाने िविवध िठकाणी बस डɂपो 
उभारĀयासाठी अनेक िठकाणी जागा संपािदत कɁलेčया आहेत परंतू या जागांचा 
वापर अǐाप कɁलेला नाही. महामंडळाने संपािदत कɁलेčया जागा िवनावापर पडȴन 
रािहčयास, āया जागांवर अितĸमण होते आिण ते अितĸमण िनđकािसत करĀयास 
काही अडचणी िनमाɑण होतात. āयामुळɂ महामंडळाने बस डɂपोकȫरता संपािदत 
कɁलेčया जागांचे लवकरात लवकर पȫरȦण करावे व जागा िवकिसत करĀयाबाबतचा 
ŌĒताव शासनास सादर करावा. याबाबत िवभागाने कɁलेčया कायɑवाहीची मािहती 
हा अहवाल सभागृहास सादर झाčया÷या िदनांकापासून ३ मिहąयां÷या आत सिमती 
सादर करावी, अशी सिमती िशफारस करीत आहे.

३) महाराđł राùय मागɑ पȫरवहन महामंडळाकडɂ Ēवत:चे अिभयंते आहेत. 
āयां÷याकडȴन बस बांधून घेĀयाचे काम करĀयात येते. महामंडळाने बांधलेčया 
बस÷या िकȽमतीमĄये व बाहेȟन बांधून घेतलेčया बस÷या िकȽमतीमĄये िकती 
फरक असतो. कोणāया बसची िकȽमत कमी असते याबाबतची मािहती सिमतीस 
३ मिहąया÷या आत पाठिवĀयात यावी, अशी सिमती िशफारस करीत आहे.
एचबी १३६७—३अ
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दोन - वाहन चालकांची उपलĈधता नसčयामुळɂ वातानुकȱिलत बसेस÷या टाळता 
येĀयाजोगा फɁķयांचे रǋ होणे :-

२.१ भारताचे िनयंŇक व महालेखापȫरȦक यां÷या सन २०१४-१५ ÷या Ōकरण 
ĸमांक ३ मधील पȫर÷छɂद ĸमांक ३.१.१८ मĄये “ वाहन चालकांची उपलĈधता 
नसčयामुळɂ वातानुकȱिलत बसेस÷या टाळता येĀयाजोगा फɁķयांचे रǋ होणे ” या 
संदभाɑत महालेखाकारांनी पुढीलŌमाणे असे अिभŌाय ďयòत कɁले होते की, पुणे िवभागा÷या 
मालकीचे १० ďहोčवो िनिमɑत वातानुकȳिलत बसेस होāया ùया माचɑ-जून, २०११ या दरĊयान 
खरेदी कɁčया होāया. िवभागाला नवीन नऊ ďहोčवो िनिमɑत वातानुकȱिलत बसेस मे-जून, 
२०१५ मĄये ŌाĆत झाčया होāया ùयामुळɂ एकȳण १९ बसेस÷या ताफयाची मालकी बनली 
होती. िनिवदेतील अटीनुसार, पुरवठादाराने महामंडळा÷या वाहनचालकांना वातानुकȱिलत 
बसेस÷या कायɑचालनाचे मोफत ŌिशȦण ǐावयाचे होते. महामंडळाने खरेदी िनयोजनानुसार, 
वातानुकȱिलत बसेस÷या कायɑचालनासाठी वाहनचालकांना ŌिशȦण आिण वाहनचालकां÷या 
अनुपȬĒथतीमुळɂ फɁķयांचे रǋ न होणे हे सुिनȬĐचत कɁले पािहजे होते. 

आम÷या असे िनदशɑनास आले की, पुणे िवभागाने मे-जुलै, २०१५ या दरĊयान वातानुकȱिलत 
बसेस÷या ६९१ फɁ-या (१.०५ लाख िकलोमीटसɑ) ŌिशिȦत वाहनचालका÷या अभावी 
रǋ कɁčया होāया.  िवभागाकडɂ  ५१ वाहनचालकाऐवजी फòत ३६ वाहनचालक होते 
पȫरणामी उपलĈध वातानुकȱिलत बसेस÷या कायɑचालनासाठी १५ वाहनचालकाची कमतरता 
होती. हे अयोôय िनयोजन दशɑवतो ùयामुळɂ महामंडळाला ȟ.२५.६३ (मे-जुलै, २०१४ या 
दरĊयान मालकी÷या वातानुकȳिलत बसेस÷या कायɑचालनातुन सरासरी लाभ ȟ.२४.४१  Ōती 
िकलोमीटर िवचारात घेऊन १.०५ लाख िकलोमीटसɑसाठी अिजɑत कɁलेला) लाखा÷या 
संभाďय लाभापासून वंिचत रहावे लागले होते. 

महामंडळाने रǋ होĀयाचे कारण ŌिशिȦत वाहनचालका÷या कमतरतेला न देता 
वाहनचालकाची अनुपȬĒथती, वाहनांची कमतरता आिण यंŇातील िबघाड यांना िदला 
होता. वĒतुत: पुणे िवभागाने िदलेčया नɻदी / मािहती Ēपđटपणे दशɑिवतात की १५ ŌिशिȦत 
वाहनचालकां÷या कमतरतेमुळɂ फɁ-या रǋ झाčया होāया.

२.२ याŌकरणी सिमतीला पाठिवलेčया Ēपđटीकरणाāमक लेखी ȧापनात महामंडळाने 
खुलासा करताना असे नमूद कɁले आहे की, माचɑ, २०१५ अखेर पुणे िवभागात ŌिशिȦत 
२९ ďहोčवो चालक उपलĈध होत.े माह ेएिŌल, २०१५ मĄये व िदनाकं ६ जून, २०१५ मĄये 
१०  चालकांना ďहोčवो÷या ŌिशȦणासाठी बंगळȴर येथे पाठिवĀयात आले. āयावेळी ४५ 
ŌिशिȦत चालक पुणे िवभागात उपलĈध होते. िदनांक १२ मे, २०१७ पूवȯ १० ďहोčवो चालक 
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चालनासाठी पुणे िवभागात उपलĈध होते. िदनांक १२ मे, २०१५ रोजी ७ ďहोčवो बस आिण 
िदनांक १६ मे, २०१६ रोजी १ ďहोčवो बसेस चालनासाठी उपलĈध झाली. माहे जून, २०१५ 
मĄये आणखी १ बस उपलĈध झाली. या सवɑ बसेस एकाच वेळी उपलĈध झाčया नाहीत. 
āयािठकाणी ३५ ŌिशिȦत ďहोčवो चालक पुणे िवभागात उपलĈध होते.  माहे एिŌल, २०१५ 
पयɕत ३५ ŌिशिȦत ďहोčवो बस चालक पुणे िवभागात उपलĈध होते. िदनांक १२ मे, २०१५ 
पासून माहे जून, २०१५ पयɕत ९ ďहोčवो बसेस चालनासाठी उपलĈध झाčया. माहे जून, 
२०१५ मĄये १० चालक बंगळȴर येथे ŌिशिȦणासाठी पाठिवĀयात आले. Ċहणजेच फòत 
६ ŌिशिȦत ďहोčवो चालक चालनाकरीता कमी होते. जाĒतीत जाĒत चालक वाहकां÷या 
कामिगķयांचे  िनयोजन दुहेरी कामिगरीसाठी करĀयात आलेले होते. पȫरणामी ďहोčवोचे कमी 
िक.मी. रǋ होत होते. ďहोčवोचे िक.मी.  रǋ होĀयासाठी चालकाची कमतरता ही एकमेव 
कारण नसून अąय कारणे सुĄदा आहेत.

२.३  याŌकरणी   शासनाने असे अिभŌाय ďयòत कɁले की, महामंडळा÷या अिभŌायाशी 
शासन सहमत आहे.

२.४   गृह (पȫरवहन) िवभाग, महाराđł शासन व महाराđł राùय मागɑ पȫरवहन महामंडळ 
यां÷याकडȴन ŌाĆत झालेčया उपरोòत लेखी मािहती÷या अनुषंगाने सिमतीने अपर मुóय 
सिचव, गृह (पȫरवहन) िवभाग तसेच महाराđł राùय मागɑ पȫरवहन महामंडळाचे Ōितिनधी 
व इतर अिधकारी यांची िदनांक १६ माचɑ, २०२१ रोजी साȦ घेतली.

साȦी÷या वेळी सिमतीने िवचारणा कɁली की, महामंडळाने िदलेčया ĒपđटीकरणामĄये 
असे नमूद कɁले आहे की, ďहोčवोचे िक.मी. रǋ होĀयाकȫरता चालकाची कमतरता हे एकमेव 
कारण नसून अąय कारणेसुĄदा āयामĄये आहेत.

यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की, महोदय, ďहोčवो बसेसकȫरता िवशेष 
ŌिशȦणŌाĆत चालक आवĐयक असतो. अąय बसेस चालिवणारे चालक ďहोčवो बस 
चालवू शकत नाहीत. ďहोčवोकडȴन ŌिशȦणासाठी वेळɂवर Ēलॉट िमळाला नाही. āयामĄये 
थोडा िवलंब झाला. आता आवĐयक āया संóयेने ŌिशिȦत चालक उपलĈध आहेत.

यावर सिमतीने अशी िवचारणा कɁली की, याबाबत महालेखाकारांचा आȦेप आहे. ŌिशȦण 
िमळाले नाही, हा िवषय वेगळा आहे. परंतु, आपčया महामंडळाकडɂ जवळपास ५१ चालक 
होते. āयापैकी फòत ३६ चालक उपȬĒथत रािहले. याचे कारण असे नमूद कɁले की, āया 
बसेस नादुȟĒत होāया. āयामुळɂ āया चालवू शकलो नाही. āयाला जबाबदार कोण, आपण 
कȱठɂही कारवाई कɁलेली िदसत नाही. आपण असे कारण िदलेले आहे की, बसेस नादुȟĒत 
होāया āयामुळɂ आĊही चालवू शकलो नाही. āयावेळɂस महामंडळाकडȴन संबंिधतांवर काय 
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कारवाई झालेली आहे, हे िनदशɑनास येत नाही. महामंडळाने  रǋ होĀयाचे कारण Ōिश िȦत 
वाहनचालकां÷या कमतरतेला न देता वाहन चालकांची अनुपȬĒथती, वाहनांची कमतरता व 
यंŇातील िबघाड यांना िदला आहे. āयांनी न चालĀयाची कारणे वेगळी सांिगतलेली आहेत.

यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की, अनुवाद करतांना (łाąसलेशनमĄये) चूक 
झालेली आहे. ŌिशिȦत वाहन चालकांची कमतरता होती. āयामुळɂ हे झाले आहे. दुसरे असे 
आहे की, āयावेळɂस ďहोčवो कȽपनीकडȴन बस घेऊन २-३ वषɨ झाली होती. ďहोčवो कȽपनीची 
बस िबघडली तर कȽपनी माफɒतच दुȟĒती करĀयाची पĄदत होती. आपčयाकडɂ āयावेळɂस 
ते सामĂयɑ नďहते (कȹपॅिबिलटी नďहती). āयामुळɂ नादुȟĒत बसची दुȟĒती करĀयास थोडा 
उशीर झाला. तेďहा ďहोčवो बसेस देशातच नवीन होāया. लोकांनी सगळीकडɂ ďहोčवो बसेस 
घेतčया. माŇ ďहोčवो कȽपनी ďयवȬĒथत सȬďहɑस वेळɂवर कȟ शकली नाही.

तăनंतर सिमतीने अशी िवचारणा कɁली की, महामंडळाने िदलेčया मािहतीमĄये असे 
नमूद कɁले आहे की, “ŌिशिȦत वाहन चालकां÷या कमतरतेला न देता वाहनचालकांची 
अनुपȬĒथती, वाहनांची कमतरता, यंŇणेतील िबघाड यांना िदला होता. वĒतुत: पुणे िवभागाने 
िदलेčया नɻदी, मािहती Ēपđटपणे दशɑवतात की, १५ ŌिशिȦत वाहन चालकां÷या कमतरतेमुळɂ 
फɁķया रǋ झाčया होāया” यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की, ते महालेखाकारांचे 
अिभŌाय आहेत िवभागाचे नाहीत.

यावर सिमतीने असे नमूद कɁले की, ते महालेखाकारांचे अिभŌाय आहेत, परंतु āयामुळɂ 
महामंडळाचे जे नुकसान झाले āयाकȫरता ďहोčवो कȽपनी जबाबदार आहे की, महामंडळामĄये 
कȱठčया िदरंगाईमुळɂ हे झाले आहे, ते जबाबदार आहेत.

यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की, शासनाचे तेच Ċहणणे की, यामĄये जबाबदारी 
िनȬĐचत (िफòस) होऊ शकत नाही, कारण ŌिशȦणाची तारीख व वेळ (Ēलॉटच) िमळाली 
नसेल तर ŌिशिȦत वाहनचालक आपčयाला िमळȴ शकत नďहते. दुसरे असे की, ďहोčवो 
कȽपनीची Ēवत:चा एकािधकार (मोनोपॉली) आहे. āयावेळɂस देशात खूप लोकांनी ďहोčवो 
बसेस घेतčया होāया. जोपयɕत ते दुȟĒती करीत नďहते, तोपयɕत बस नादुȟĒत होती. आता 
ती पȫरȬĒथती पूणɑपणे बदललेली आहे.

तăनंतर सिमतीने असे नमूद कɁले की, ùयावेळɂस वाहनचालकां÷या िनयुòāया झाčया 
िकȽवा āया अगोदर÷या गोđटी असतील, उदाहरणाथɑ सांगली÷या वाहनचालकाची रāनािगरीला, 
सांगली÷या वाहनचालकाची  सोलापूरला, सांगली÷या वाहनचालकाची  िवदभाɑत अशी जेथे 
जेथे िनयुòती झाली तेथे ते कामाकȫरता गेले. āयापैकी काहȮना तेथे ३-४ वषɨ तर काहȮना ७-८ 
वषɨ झाली. āयांनी बदलीकȫरता िवनंती कɁली. āयां÷या िजčǡामĄये आपण āयांना आणले 
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तर ते आपčया आईविडल, मुलांसोबत राहू शकतात. āयांनी बराच Ōयāन कɁला. परंतु, ùया 
िठकाणी बदलीचे आदेश काढĀयात येऊनही िजčǡा÷या आगारा÷या (डɂपो÷या) ŌभारȮनी 
(इąचाजɑने) āयांना सोडले नाही, अशा तĸारी ŌाĆत झाčया आहेत, आपण याकडɂ थोडɂ 
लȦ ǐावे. आगारा÷या ŌभारȮचे  असे मत आहे की, नवीन िनयुòती झाčयािशवाय आĊही 
यांना सोडणार नाही. असे होते तर तुĊही āयांना बदलीची ऑडɓर का िदली, अशा गोđटी 
बķयाच िठकाणी झालेčया आहेत. याबाबत काही कालमयाɑदा असेल तर āयानंतर āयां÷या 
Ēवे÷छɂने āयांना āयां÷या गावाला पाठवले पािहजे. तेथील लोकही बाहेर असतील āयांना तेथे 
परत यायचे असेल. असे १०० टòकɁ होईलच असे नाही. परंतु, āयां÷यामĄये समाधानाचे 
वातावरण तयार होईल, तेवढɂ आपण कɁčयास बरे होईल.

यावर सिचवांनी खुलासा कɁला की, िवनंती बदली असते. दोąही कमɑचारी तयार असतात 
अशा ŌकरणांमĄये नòकीच बदली करतो. परंतु, जेथे कɁवळ एक कमɑचारी तयार असतो व 
तेथे दुसरा कोणी जाĀयास िमळत नाही, तेďहा अडचण येते.

यावर सिमतीने असे नमूद कɁले की, आपसात बदली हा भाग अिनवायɑ (कĊपलसरी) 
आहे āयामĄये दुमत नाही. परंतु, जो कामाला लागला आपले घरदार सोडȴन तो रāनािगरी, 
िवदभाɑत गेला āयाचा कालावधी संपला असेल, याबाबतचा कालावधी नाही काय, āयांचा 
कालावधी संपला असेल तर āयांची बदली āयां÷या मागणीनुसार झाली पािहजे. āयामĄये हा 
िनयम लागू होत नाही की, दुसरा आčयािशवाय तुला सोडणार नाही.

यावर महामंडळा÷या आयुòतांनी खुलासा कɁला की, काही िविशđट (पटȯòयुलर) 
िजčǡातील मराठवाडा व घाटावरचे वाहनचालक येथे जागा िनघाčया की, येथे येतात. 
āयामĄये āया āया संवगाɑचे आरȦण (कȹटɂगरीचे ȫरझďहɨशन) असते, ते देखील बघावे (मेनटɂन 
करावे) लागते. येथे हे वाहनचालक असताना नďयाने भरती होणार नाही. āयांना तेथे पाठवायचे 
तर, बहुतांश लोक समजा बीड िजčǡातील िकȽवा सांगलीचे येथे जाĒत आहेत तर, एवढी 
संóयाच आपčयाकडɂ नाही. कोकणातून रāनािगरी, िसंधुदुगɑ, मंुबई व रायगड येथून ितथे 
जाणारे सवɑच मेजॉȫरटीने आहेत. परंतु, येथील लोक वाहनचालक Ċहणून आलेले नाहीत, 
अशी अडचण येते. āयाची संóया खूप मोठी आहे.

यावर सिमतीने नमूद कɁले की, जे काही असेल परंतु, यावर शासनाने/महामंडळाने मागɑ 
काढावा ùयाचा तेथील कालावधी संपला असेल āयाला िशȦा ďहायला नको. āयाला नोकरी 
िमळाली पािहजे व āयाला āयाचे कȱटȲȾबही िमळाले पािहजे, तो गावी आला पािहजे. āयाला 
नोकरी हवी असते āयामुळɂ तो Ōथम तेथे कामावर जातो. बदलीचा िनयम आपčयाकडɂ आहे 
का की, वाहन चालकाने एवǈा कालावधीत काम कɁčयानंतर āयाची बदली होऊ शकते. 
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शासना÷या महसूल व अąय िवभागांमĄये जशी बदली होते तसे तेथे काही आहे का की, 
जेथे नोकरी लागली तेथूनच सेवािनवृƫ ďहायचे असे आहे.

यावर महामंडळा÷या आयुòतांनी खुलासा कɁला की, िनयमाने  असे आहे की, तो इकडɂ 
नोकरीला लागला Ċहणजे येथेच राहील. āयाला बदली अपेिȦत नाही. āयासाठी िनȬĐचत 
(Ēपेिसिफक) कालावधी नाही. कारण हे लोक āया िवभागात नोकरीला लागलेले आहेत.

यावर सिमतीने असे नमूद कɁले की, कधी कधी असे होते की, ùयांची कोणाकडɂ ओळख 
असते āयांचीच बदली होते. माŇ ùयां÷या कोणी ओळखीचे नाही āयांनी तेथेच आयुđय 
काढावे, असा हा Ōकार झाला. याबाबत काही धोरण करता आले तर ते करणे गरजेचे आहे. 
āयां÷या सोईŌमाणे बदली करणे गरजेचे आहे. आवĐयकता वाटčयास आपण āयामĄये अशी 
अट नमूद करावी की,  सुȠवातीला जेथे िनयुòती (पोĒटȮग) िदली आहे तेथे āयाने काही 
वषɨ काम करावे. जे वाहनचालक सेवािनवृƫ होतात āयापैकी िकती असे आहेत की, ùयांनी 
आपčया पूणɑ सेवाकाळात एकही अपघात कɁलेला नाही, याबाबतची मािहती आपčयाकडɂ 
आहे काय, āयांना चांगला बोनस िदला पािहजे.

यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की, असे काही वाहनचालक आहेत āयांना 
पुरĒकार िदला जातो. मागील काळात मा.मुóयमंŇी महोदयां÷या हĒते āयांचा सāकारही कɁला 
होता.

यावर सिमतीने असे नमूद कɁले की, कɁवळ सāकार न करता या लोकांना चांगली आिथɑक 
मदत कɁली पािहजे. याबाबत तरतूद नसेल तर आमची िवनंती आहे. अशा लोकांना भरीव 
असे पॅकɁज िदले पािहजे. जो आयुđयभर एकही अपघात करीत नाही, āयांना Ōोāसाहन 
िदलेच (ďहॅčयू िदली) पािहजे. āयांना चांगला बोनस िदला तर āयांना (किनđठ असलेले 
वाहनचालक) मागची िटम āयांचा आदशɑ घेतील की, असे चांगले वतɑन करणाķयांना मोठा 
बोनस िमळत आहे. कɁवळ सāकार व पुđपगु÷छ देऊन āयांचे समाधान होणार नाही. बदली 
संदभाɑत एक धोरण (फॉĊयुɑला) तयार कɁला पािहजे. 

तसेच सिमतीने पुढɂ अशी िवचारणा कɁली की, उòत पȫर÷छɂदामĄये असे नमूद कɁले 
आहे की, १० वाहन चालकांना बɞगळȴर ŌिशȦणासाठी पाठिवले आहे. दुसरीकडɂ ďहोčवोने 
ŌिशȦणासाठी िदवस व वेळ उपलĈध (Ēलॉट अďहेलेबल) कȠन िदला नाही. महामंडळाने 
उƫरात असे नमूद कɁले की, कɁवळ वाहन चालकांचे कारण नसून, अąय कारणेसुĄदा āयाला 
जबाबदार आहेत. अąय कारणे Ċहणजे काय कारणे आहेत.
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यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की, गाडी Ŏेक डाऊन झाली िकȽवा गाडीचा 
एखादा पाटɓ िबघडला तर ďहोčवोने आणावयाचा होता. āयावेळी भारतामĄये ďहोčवो कȽपनी 
नवीन होती. āयां÷याकडȴन पाटɓ येĀयासाठी उशीर झाला होता. अशी अąय कारणे आहेत.

यावर सिमतीने पृ÷छा कɁली की, āयावेळी आपण महालेखाकारांना सांिगतले नाही काय, 
महालेखाकारां÷या पȫर÷छɂदात तसे काहीच नमूद नाही. यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा 
कɁला की, कɁवळ वाहनचालकांबǋल भाđय कɁलेले आहे.

यावर उप महालेखाकारांनी असा ŌĐन िवचारला की, आपण जेďहा ďहोčवो कȽपनी बरोबर 
करार कɁला तेďहा ŌिशȦणाची अट करारामĄये समािवđट कɁली होती काय, (I want to 
ask one question, when we had entered into contract with this Volvo 
company, whether this training clause was included in contract)

यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की, होय, करारामĄये तशी अट समािवđट 
करĀयात आली होती. (Yes, it was included.) 

यावर उप महालेखाकारांनी असा पुनĐच: ŌĐन िवचारला की, मग कमतरता कशी, (Why 
this shortage) यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की, याचे कारण असे की, 
āयावेळɂस ďहोčवो ही कȽपनी नवीन होती. इतर राùयातील खूप लोकांनी ďहोčवो बस खरेदी 
कɁčया होāया. āयां÷याकडɂ अनेक मागाɕनी बाजार िनयंिŇत करĀयाची Ȧमता होती. āयांनी 
िदलेčया िदनांक व वेळɂनुसार वाहनचालकांना ŌिशȦण देĀयात येत होते. (Because, 
Volvo was a new company at that time.  Many people had bought 
these buses in other states also. They had the ability to control 
the market in many ways. They would give slots and accordingly 
driver gets trained.)

तăनंतर सिमतीने असे नमूद कɁले की, सąमाननीय सिमती सदĒय यांनी कमɑचाķयां÷या 
बदčयासंदभाɑत मािहती िदलेली आहे. यासंदभाɑत धोरण तयार कɁले पािहजे. असे कɁले तर 
सिमतीमाफɒत एका िवषयाला ąयाय िमळाčयासारखे होईल. यासंदभाɑत धोरण आखĀयास 
सांगावे. चांगčया वाहनचालकांना Ōोāसाहन (ńायďहरांना इąसेąटीďह) देĀयात यावा.

यावर िवभागीय सिचवांनी ठीक आहे असे आĐवासन िदले.

तăनंतर उप महालेखाकारांनी असा ŌĐन िवचारला की, ďहोčवो कȽपनीकडȴन िकती बसेस 
खरेदी करĀयात आला. (How many buses we have procured from Volvo) 
यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की, महामंडळाने ďहोčवो कȽपनीकडȴन ७० बसेस 
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टĆयाटĆयाने खरेदी कɁčया (We have procured 70 buses from Volvo. They 
were procured in installments.)

उप महालेखाकारांनी अशी िवचारणा कɁली की, महामंडळाने ७० बसेस खरेदी कɁčया 
आहेत जो एक मोठा करार आहे. महामंडळाने वाहनचालकां÷या ŌिशȦणासाठी वाटाघाटी 
करावयास पािहजे होते. (As we have procured 70 buses which is a very 
big contract and we should have bargain for our training.)

यावर िवभागीय सिचवांनी Ēपđटीकरण देतांना खुलासा कɁला की, I can only say 
that it was called through tender process and everything was done 
accordingly to the contractual conditions.

यावर उप महालेखाकारांनी असे िवचारले की, They should have complied 
with all conditions. I mean to say that they could have been trained 
on time. यावर िवभागीय सिचवांनी नमूद कɁले की, It is sometimes not easy to 
do.  But I agree with you that it should have been done.

यावर उप महालेखाकारांनी िठक आहे असे अिभŌाय िदले.  

तăनंतर सिमतीने अशी पृ÷छा कɁली की, यामधील आणखी एक िवषय संदभाɑतील मािहती 
महामंडळ/शासनाकडɂ असेल. ďहोčवो कȽपनीशी करार झालेला आहे. āयांनी आपčयाला 
पाʦʧ उपलĈध कȠन िदले नाहीत. िदनांक व वेळ उपलĈध (Ēलॉट अलाऊट) कɁला नाही 
Ċहणून आपčया बसेस बंद झालेčया आहेत. बसेसला उशीर झाčयामुळɂ उāपąनावर पȫरणाम 
झालेला आहे. हा ďहोčवो कȽपनीने उशीर कɁčयामुळɂ  आपčया उāपąनात घट झालेली आहे. 
āयां÷याकडȴन दंड (पेनčटी) वसूल कȠ शकलो असतो काय, करारासंदभाɑत चाचपणी 
झालेली आहे काय.

यावर िवभागीय सिचवांनी खुलासा कɁला की, ùयावेळी ďहोčवो कȽपनीची सुȠवात 
झाली होती. āयावेळी देशात चांगली सेवा (सȬďहɑस) देणारी ďहोčवो कȽपनी होती. āयावेळी 
आपčयाकडɂ िनवड करĀयाचे पयाɑय (चॉईस) कमी होते आिण āयां÷याकडɂ कोणाला अगोदर 
ǐायचे आिण कोणाला नंतर ǐावयाची. आता Ēपधाɑ वाढलेली आहे.

२.५  अिभŌाय व िशफारस :- 

१) भारताचे िनयंŇक व महालेखापरीȦक यांनी लेखापȫरȦणा÷यावेळी महाराđł 
राùय मागɑ पȫरवहन महामंडळा÷या कामकाजासंदभाɑत “ वाहन चालकांची उपलĈधता 
नसčयामुळɂ वातानुकȱिलत बसेस÷या टाळता येĀयाजोगा फɁķयांचे रǋ होणे ”
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या आȦेपाबाबत सिमतीस साȦी÷यावेळी असे िनदशɑनास आले की, वाहनचालकां÷या 
राùयात िविवध िठकाणी िनयुòāया करĀयात येतात. िनयुòती झाčयावर बरेच 
वाहनचालक ७-८ वषɨ āयां÷या मूळ िजčǡापासून दुसķया िजčǡामĄये कायɑरत 
असतात. āयामुळɂ या वाहनचालकांना बराच मोठा काळ āयां÷या कȱटȲȾबापासून वेगळɂ 
रहावे लागते. यासंदभाɑत एक ठरािवक सेवेचा कालावधी झाčयावर वाहनचालक 
āयां÷या िजčहा-तालुòया÷या िठकाणी बदली होĀयाबाबत महामंडळास िवनंती 
करतात. परंतू बहुतांश वाहनचालकांची िवनंती माąय होत नाही. जे वाहनचालक 
बदलीकȫरता िवनंती करतात āयांचा साकčयाने िवचार होणे आवĐयक आहे. 
वाहनचालकां÷या बदलीसंदभाɑत महामंडळाने धोरण िनȬĐचत करावे व असे करताना 
वाहनचालकांची Ōथम िनयुòती जेथे झालेली आहे āया िठकाणी िकमान काही वषɨ 
काम करĀयाबाबत अट नमूद करĀयात यावी. जेणेकȠन सदरहू कालावधी पूणɑ 
झाčयावर āया वाहनचालकांस āयांनी िवनंती कɁčयावर āया÷या िवनंती÷या िठकाणी 
बदली होणे शòय होईल. याबाबत िवभागाने कɁलेčया कायɑवाहीची मािहती हा 
अहवाल सभागृहास सादर झाčया÷या िदनांकापासून ३ मिहąयां÷या आत सिमती 
सादर करावी, अशी सिमती िशफारस करीत आहे.

२) महामंडळामĄये बरेचशे वाहनचालक असे असतात ùयांनी āयां÷या 
सेवाकालावधीत एकही अपघात कɁलेला नाही. या वाहनचालकांना पुरĒकार देĀयात 
येतो, अशी मािहती सिमतीस साȦी÷यावेळी ŌाĆत झाली. परंतू सिमतीचे असे 
अिभŌाय आहेत की, सेवा कालावधीत एकही अपघात न कɁलेčया वाहनचालकास 
Ōोāसाहन िमळĀयासाठी āयांना आिथɑक लाभ देĀयात यावा. जेणेकȠन इतर 
वाहनचालक āयांचा आदशɑ घेवून सेवा बजावतील. याकरीता महामंडळाने धोरण 
आखावे, याबाबत िवभागाने कɁलेčया कायɑवाहीची मािहती हा अहवाल सभागृहास 
सादर झाčया÷या िदनांकापासून ३ मिहąयां÷या आत सिमतीस सादर करावी, अशी 
िशफारस सिमती शासनास करीत आहे. 



बैठकीचे पȫरिशđट
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पिहली बैठक
 सावɑजिनक उपĸम सिमतीची बैठक मंगळवार, िदनांक १६ माचɑ, २०२१ रोजी 
दुपारी  ०२-०० वाजता, कȦ ĸमांक १९०१, एकोिणसावा मजला, िवधान भवन, मुंबई 
येथे आयोिजत करĀयात आली होती. सदरहू बैठकीस खालीलŌमाणे सąमाननीय सदĒय 
उपȬĒथत होते.

            उपȬĒथती :
(१) ॲड. अशोक पवार, िव.स.स. तथा सिमती Ōमुख

(२) Ŗी. वैभव नाईक, िव.स.स.

(३) Ŗी. रमेश कोरगांवकर, िव.स.स.

(४) Ŗी. अिनल पाटील, िव.स.स.

(५)  Ŗी. रोिहत पवार, िव.स.स.

(६) Ŗी. मोहनराव हंबडɪ, िव.स.स.

(७)  डॉ. सुरेश खाडɂ, िव.स.स.

(८) Ŗी. Ōशांत ठाकȳर, िव.स.स.
                                                 महाराđł िवधानमंडळ सिचवालय
                                                         (१) Ŗी. ऋतुराज ज. कȱडतरकर, उप सिचव

                                                         (२) Ŗी. सुिनल झोरे, अवर सिचव (सिमती)

                                                         (३) Ŗी. आिशष जावळɂ, कȦ अिधकारी
महालेखाकार कायाɑलय, मुंबई

                                                               Ŗी. एच. टी. फȱलपाडीया, उप महालेखाकार
िवभागीय Ōितिनधी
(१) Ŗी. आिशष कȱमार िसंह, अपर मुóय सिचव, गृह (पȫरवहन) िवभाग
(२) Ŗी.अिवनाश ढाकणे, आयुòत (पȫरवहन), महाराđł राùय मागɑ पȫरवहन महामंडळ

सिमतीने भारताचे िनयंŇक व महालेखापरीȦक यां÷या सन २०१४-१५ ÷या सावɑजिनक उपĸम 
अहवालातील “महाराđł राùय मागɑ पȫरवहन महामंडळ” यां÷या पȫर÷छɂदासंबंधात िवभागीय 
सिचवांची तथा महामंडळा÷या ŌितिनधȮची साȦ घेतली. 
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 दुसरी बैठक

 सावɑजिनक उपĸम सिमतीची बैठक मंगळवार, िद. १६ नोďहɞबर, २०२१ रोजी 
दुपारी ०२-३० वाजता, कȦ ĸमांक १९०१, एकोिणसावा मजला, िवधान भवन, मुंबई 
येथे आयोिजत करĀयात आली होती. सदरहू बैठकीस खालीलŌमाणे सąमाननीय सदĒय 
उपȬĒथत होते.

           उपȬĒथती :
(१) ॲड. अशोक पवार, िव.स.स. तथा सिमती Ōमुख

(२) Ŗी. अिनल पाटील, िव.स.स.

(३) Ŗी. रोिहत पवार, िव.स.स.

(४) Ŗी. मोहनराव हंबडɪ, िव.स.स.

(५) Ŗी. मदन येरावार, िव.स.स.

(६) डॉ. सुरेश खाडɂ, िव.स.स.

(७) Ŗी. महेश बालदी, िव.स.स.

िवशेष िनमंिŇत सदĒय
 Ŗी. िकशोर दराडɂ, िव.प.स.

                                            महाराđł िवधानमंडळ सिचवालय
    (1)  Ŗी. ऋतुराज ज. कȱडतरकर, उप सिचव

    (2)  Ŗी. आिशष जावळɂ, अवर सिचव (सिमती)

                                                     (३)  Ŗी.चंŉभान नंदनवार, कȦ अिधकारी

सिमतीने ŌाȠप अहवाला÷या मसुǐांवर िवचार कȠन तो काही सुधारणांसह संमत कɁला.

शासकीय मĄयवतȯ मुŉणालय, मंुबई.


